Berenblum, Cap. 5. Primera Parte
— Segunda mitad del S. XIX — Avance de la RI en otros paises.

Industrializacion:
1. Revolucion de los transportes
2. Empresa moderna/Nuevas formas de organizacion de trabajo
3. Reestructuracion de la economia (migraciones, innovaciones tecnoldgicas, etc.)

REVOLUCION DE LOS TRANSPORTES (ferrocarriles, navegacioén a vapor)
— A partir de 1830 se considera el inicio de la Rev. Transp. con el uso
de transporte a vapor por tierra y agua (ferrocarril/barcos).

— Fines S. XIX: primeros automéviles / transporte por electricidad
(tranvia, subtes, ferrocarriles) 1863- Londres (Metropolitan Railway)
— S. XX: aviones

>Ferrocarriles. Completaron la comunicacion interna donde no se podian construir

canales para navegar. Hay dos etapas de desarrollo:
e 1850 — sdlo paises industrializados (Gran
Bretana/Francia/Alemania/Austria-Hungria)
e 1850-1900 — se expande la construcciéon: completan las redes o empiezan a
hacerlas. En los paises de industrializacion tardia se realizan con inversién

extranjera.

— Integracion de mercado continental
—
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Impulso en la expansién industrial \——

hasta 1870. Sustento del crecimiento econémico 1850-1873 — KONDRATIEFF

FERROVIARIO
(Schumpeter)

e INVERSION DE CAPITAL
e NUEVAS FORMAS DE FINANCIACION/ORGANIZACION EMPRESARIAL

>Barcos a Vapor. Europa se expande al resto del mundo — Mercado mundial

1840— SUPERIORIDAD DE LOS BARCOS A VAPOR

-Innovaciones
1. Rueda — Hélice — Hélice de tres palas en vez de cuatro (1860)
2. Motor compuesto (1860) — Abandono de las velas auxiliares
3. Cascos de acero — Reemplazo de los de madera (1860-1870)
4. Turbina de vapor (1890)



-1850- Gran Bretaiia tiene soberania sobre la construccion de navios. Seguido por
Francia, hasta que fue desplazada por Alemania en 1870.

-1890

>Adopcion de todas las innovaciones

>Abaratamiento de costos de produccién del carbén y del acero

>Abastecimiento de combustible (carbén) con barcos carboneros — Mas autonomia

> Aumento del costo de barcos — CAPITALES BANCARIOS + ESTADO — Monopolio —
Reduccién de costos de fletes — Mas volumen transportado

-Desarrollo portuario.

2. Segunda Revoluciéon industrial. Etapa de innovacién tecnolédgica sin

grandes modificaciones notorias en la mecanizacion y en el sistema de fabrica.
Se basa en el acero barato/quimical/electricidad/petréleo/motor de combustion
interna/nueva gestion laboral y organizacién industrial. (S. XIX)

— Schumpeter

Invencion Innovacion Difusion

Esfera cientifico-técnica Esfera técnico-econdmica Fendmeno
economico-social

-Macroinvenciones:
pueden dar nacimiento a
una nueva industria,
mercado y organizacion
industrial.
-Microinvenciones:
mejoras que incrementan
productividad.

Revolucién tecnoldgica: encadenamiento de macroinvenciones interrelacionadas
técnica y econdmicamente.
Paradigma tecnoldgico: articulacion e interaccion de microinvenciones
(innovaciones incrementales) que se generan alrededor de los nucleos tecnolégicos.
DINAMICA — se puede predecir la evolucién de los insumos y procesos empleados. Guia al
comportamiento de los agentes econdmicos y fundamenta el “sentido comun” de las
decisiones y emprendimientos.
:}Exito — depende del vehiculo sencillo de
propagacion, el insumo factor llave:
- Bajo costo
- Oferta ilimitada




- Universalidad de usos y aplicaciones
- Centro de innovaciones radicales (gran salto de
productividad)

Revolucién Tecnoloégica:

1. Cada RT tiene innovaciones en insumos, productos, procesos, institucionales,
organizativas, gerenciales.
2. Agentes de los procesos de innovacion:

Science push (schumpeteriano) Demand pull (neoclasico)

-Oferta de conocimiento técnico y cientifico | -Centrado en la demanda del mercado e
en proceso de innovacion. inversiones de capital como base de la
-Invento-Innovacion-Difusién innovacion.

Teoria evolutiva (deriva de Science Push)

1) Progreso tecnolédgico procede de manera evolutiva y compleja. Interviene el
conglomerado institucional de investigacion y de desarrollo industrial (I&D)

-1&D: fuente principal de invencion y punto de entrada de conocimiento cientifico en las
empresas.
2) Relevancia del comportamiento de las empresas

3. Razones por las que se incorporan innovaciones. Schumpeter: espiritu innovador
del empresario / Reduccién de costos / Aumento de beneficios

- Segunda RI: empresa personal — empresa burocrética

> Innovaciones tecnoldgicas que actualizaron y relanzaron la tecnologia de la
primera Rl mediante el perfeccionamiento del vapor/hierro— acero/carbén y
turbinas.




Acero

Se quema parte del carbono del hierro en fusion o | ACERO BARATO

Puntapié de | colado — menos fragil que hierro fundido, mas
la S.R.L resistente y duradero que hierro forjado. Ferrocarril (+duradero)
Navios (+ligeros, +grandes)

-Bessemer: acero del hierro fundido (s/pudelado) Acorazados de guerra
-Martin y Siemens: horno de solera abierta | opras en general
(+lento/+calidad)
-Thomas y Gilchrist: horno de solera abierta o | INDUSTRIA AUTOMOTRIZ
convertidor de Bessemer recubierto de piedra | Motor de combustion
caliza y uso de fosforo acido interna, +ligero

Electricidad

Se descubre y optimiza desde principios del S. XIX (Volta - bateria; Faraday -
generador manual; Morse - telégrafo, etc.) pero su difusién se retrasé por la falta
de un generador eficaz. 1859-1880 — se perfecciona el generador, llegando a la
energia hidroeléctrica.

>Competencia con el gas natural y el querosén, derivados del petréleo.

>Importancia de la electricidad en los medios de comunicacién de larga distancia
como el telégrafo y la cinematografia

>Aplicaciones industriales gracias a energia calérica— fundicion de metales —
aluminio

>Incorporacién a utensilios domésticos

Después de la Gran Guerra (1914-1918) nacieron las grandes companfias de material
eléctrico y las centrales generadoras termoeléctricas publicas.

Swan y Edison, 1880 lampara eléctrica

Werner von Siemens, 1880 Tranvia eléctrico

Industria quimica
Papel decisivo de la investigacion cientifica.




